Ulkemiz, dogasi dért mevsim giizellikler sundugu,
renklerin ve seslerin resitalleriyle kucaklastigi, co-
mertce bir diinya sunuyor. “Cografya kaderdir” Gnlu
distinir ibn-i Haldun’a nispet edilen bu giizel s6z
hayatin 6zidir. icinde dogup, nimetleri ile biyiten
ormani, dagl, yaylasi, ovasi, irmagi, denizi, glinesi,
yagmuru, kar’i yasantimiz da yolumuzu belirler.

Binlerce yillik yasanmislarin, onlarca farkli uygarligin
zengin bir birikimi ile muhtesem bir kilttr varliga
sahip topraklari, eski halklari ve izleri de gorilmeye
deger antik eserleriyle medeniyet merkezi olan bu
topraklar, 1071 Malazgirt savasindan sonra Selcuklu-
lar déneminde Turklerle tanismis, Beylikler, Osmanli
ve nihayet Cumhuriyet donemi bu zengin tarihe yeni
dokumalar ekleyerek Anadolu’yu Tiirk Kiltiir Ulkesi
haline dontstirmdastar.

ifade etmek gerekir ki Cumhuriyet’in ilk yillarinda
Anadolu insani yorgundur. Balkan harbi, arkasindan
Ganakkale Savaslarini takip eden 1.nci Cihan Sava-
si'ndan sonra isgale ugrayan guizel yurdumuzu dis-
man istilasindan temizlemek igin Kuvay-1 Milliye ruhu
ile yaptigi Mustafa Kemal Pasa énderligindeki istiklal
Mucadelesi basari ile sonuglandigi yillarda tlke nifu-
su 13 milyon civarindadir.

Cumhuriyet’in sagladigi birlik ve dizen doneminde
Turk toplumu toparlanip isinde gliciinde calismaya
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baslamis 10.ncu Yil Marsi’'nda ifade
edildigi Gzere “10 yilda 15 milyon
genc” yaratarak Ulke kalkinma ham-
lesine baslamistir.

Cumhuriyet idaresine gecildiginde
doénemin sagladigl bir asir gibi uzun
baris donemini, hikimetlerimiz iyi
degerlendirip yerinde ve isabetli ka-
rarlariyla planli ve programli politika-
lar uygulamasi sonucu kurulan fabri-
kalar ile ve tesislerin kazanimlari ile
blyik hamleler yaparak elde edilen
ekonomik gelisme sayesinde top-
lumda biyik degisim husule gelerek
SEHIRLESME olgusu ortaya cikmistir.

Cumhuriyet idaresinin  kuruldugu
yillarda halk tarim agirlikli olarak
ciftcilik ve hayvan vyetistiriciligi ile
ugrasiyor, nifusun %’den fazlasi kir-
sal alanda yasiyordu. 1933 vyilinda
baslayan planli ekonomi ile fabrika-
lar kurularak sanayide baslayan iler-
leme, ileriki yillarda Liberal Sistemin
imkanlariyla hizlaninca is¢i talebinin
artmasi sonucu, kirsal alanlardan
sehirlere gé¢ hizlanmis, bunun ne-
ticesi olarak sehirlerin nifusu hizla
artis gostermistir. Nifusu milyonu
gecen ilk sehir istanbul olmustur. Ar-
tis dyle olmus ki oran terse donmds,
son yillarda 80 milyona ulasan Glke-
miz nifusunun %’0 sehirlerde yasar
duruma gelmis, bu nifus donglsu
ekonomik ve toplumsal hayatta yeni
sorunlar gikmasina sebep olmustur.

Sehirlerin blylumesi belediyelere
yeni gorevler getirmesi muhakkak-
tir. Sakinlerinin mahalli misterek
nitelikteki ihtiyaclarini karsilamak
Gzere kurulan ve karar organlari se-
cimle gelen, idari ve mali 6zerklige
sahip kamu tizel kisiligi olan beledi-
yelerin hizmet alan ve cesitliligi bir-
den artmis, diger yandan carpik ya-
pilasmalar cogalarak ¢ok sorunlarin
ortaya ¢ikmasina neden olan durum
yillarin da ihmali ile daha da artarak

belediye bitce imkanlari yetersizligi
vb. sebeplerden dolayi uzun yillara
bagli olacak calismalarin gerekliligi
ortaya ¢ikmistir.

Alt yapi hizmetleri yapilmasi buyuk
harcamalar gerektirir. Plan ¢alisma-
larindan, sonra yollar kazilip kanali-
zasyon borulari, igme suyu borulari,
yagmur suyu borulari, arkasindan
elektrik, telefon kablolari ve dogal-
gaz borulari cekilme islemleri zor
ve gl¢ olmasinin yaninda uzun slre
isteyen faaliyetlerdir.

Diger yandan ifade etmek gerekir ki
belediyeler genelde gozle gorilen,
toprak UstU isleri yapmayi tercih
edip, masrafli islere altyapi islerine
girmekte génulstz davranmiglar ya
da ertelemislerdir.

Sehircilik konusunun hikimet sevi-
yesinde ele alinisi 1924 yilinda ¢ika-
rilan koy kanunu ile baslamistir. Bu
kanunda yerlesim birimleri koy-ka-
saba-sehir ve son vyillarda cikarilan
3030 sayili kanunla “Blyuksehir”
olarak siniflandiriimis olup sehircilik
yoniinden gorevleri belirtilmistir.

Sehirlesme, halkin sehir o6zelligin-
de yerlesme merkezlerine giderek
daha yogun bir sekilde toplanma-
siyla yansiyan demografik olaydir.
Sehirlesmenin ozelligi, sehir nufu-
sunun batin Ulke nifusundan faz-
la artmasi, sayilarinin ¢cogalmasi ve
alanlarinin  genislemesidir. BUyUk-
sehirlerin banliyoleri kisa bir sire
icinde gelisip asil sehirden daha ¢ok
insan barindirmaga baslar, komsu
kictk beldeler ve koyler bu banli-
yonin sinirlari igine girer ve ortaya
bir yerlesme merkezi ¢cikan olgudur.

Bu yerlesme yerleri genellikle sana-
yi bolgelerine yakin olup, belediye
hudutlari icerisinde yer alir, ama
hizmetten yoksun kir alanlardir. Di-
ger taraftan yerlesme merkezi olus-
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ma evresinde sehir merkezinde de
nifus yogunlugu artar. Bu hal so-
runlari daha da buyutar.

Konuya belediye agisindan baktigi-
mizda neler sdyleyebiliriz.

Aciklik getirmek icin istanbul sehrini
ornek alalim. Sehir niifusu 1990’da 6
milyon, 2000°de 8 milyon, 2010’da
13 milyon ve buglin 15 milyona ulas-
mistir. Sanki bir devlet nifusu kadar
insan yasamaktadir. Bu nufus artisi
karsisinda belediye hizmet vermekte
ne derecede basaril olabilir ki.

Hizmetlerin talepleri karsilayama-
mas! yahut calismalarin uzun sar-
mesi yakinmalara da sebep oluyor.
Kaldirm, alt gecit, park yapmak
gibi tekrarlanan hizmetler vatanda-
sa artik cazip gelmediginden yeni
ve farkli projeler beklentisi oldugu
belirtilerek modern kent yasamin-
da olmasi gereken kultlr ve sanat
agirhikl hizmetlerin de yapilmasi
isteniyor.

Vatandas sehir yasaminda kalite
eksikliginden, sosyal hayatlarini
dolduracak mekanlarin azligindan,
yesil alanlara surekli bina yapilma-
sindan sikayet ediyor.

Kentsel donlistiimden 6rnek vererek
nifus yogunlugunun nasil arttigina
bir aciklik getirebiliriz. Cadde yahut
sokaklarda az kath 3-4 bina yikila-
rak yerlerine ¢ok katli ve ¢ok daireli
dikey binalar yapiliyor. Sonra bu
binalarda bir kéy nifusu kadar in-
san yasamaya basliyor. Alan misait
oldugunda daha yiiksek bloklarda
yasayan nufus 2 bini gecen belde
nifusuna erisiyor.

Soyle duslnelim, kirsal kesimde bir
koye ne tir hizmetler gdturuldiga
herkesce bilinmektedir. Devlet ta-
rafindan belediyelerine yapilan yar-
dimlari da dustnelim.
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SEHIR VE INSAN

Peki sehirde ne oluyor? Sokak ayni
sokak, cadde ayni cadde. Yeni insa-
atlardan kaynaklanan nufus artisina
karsilik, hicbir ilave hizmet gelmiyor.
1965 yillarinda yirirlGge giren “Oto-
park Yonetmeligi” de tam uygulan-
madigindan sokak ve caddeler nifus
yogunlugu yaninda arag sayisinin art-
masl sonucu getirdigi yiku taslyamaz
hale gelince, ayni durum ana yollara
da yansiyor. Sabah ise giderken, ak-
sam da eve donerken trafik tikaniyor.
Bazi hallerde yayalar araglardan hizl
gider oluyor. Kaza oldugunda trafik
durma noktasina geliyor.

Sehrin hali neden bodyle oldu, du-
sinmek lazim. Konuya belediye
acisindan baktigimizda neler soy-
leyebiliriz? Belediyeler de bos dur-
muyor. Onlar da hizmet Uretiyor. Yol
calismalari yapiyor, ulasim yollarini
cesitlendiriyor. Devletin de yardimi
ile bogaz lzerine kopriler yapiyor.
Metro ulasim (rayli sistem) agi ge-
nisletiliyor, bogazin altina tineller
yapiliyor. Bu hizmetler trafigin ra-
hatlamasi icin yapilmis dev hizmet-
lerdir ama maalesef yeterli olmu-
yor. Anadolu ve Avrupa yakasinda
yakinda banliyo tren seferleri de
devreye girecek, trafikte ne kadar
bir rahatlama olacak, birlikte gore-
cegiz. Sehir o kadar blylimus ki ne
yapsan yutuyor, kar etmiyor.

SONUC

Kentsel doéniisiim bilimsel bir ba-
kis agisiyla ¢éziilmeli. Parklariyla,
kiltiir merkezleriyle, sosyal alan-
lariyla, depreme dayanikli bina,
okul, hastane ve tesisleriyle, su ve
orman kaynaklari koruma altina
alinmis bir kent merkezi olmalidir.

Uc¢ imparatorluda baskentlik yap-
mis [stanbul’un siluetini bozan hic-
bir insaata izin verilmeyip, tarihi
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ilk 6nce gog konusu tizerinde durmak
gerekiyor. Kirsal kesimden sehre goc
alinacak tedbirlerle onlenebilir. Kir-
sal kesim insanlari Ureticidir. Araziyi
isleyip her turli ekim-dikim yaparak
tarimin her cesidini, sebze ve mey-
venin her turlUsinG yetistirir. Boyle
oldugunda araziler bos kalmaz, isle-
nir. Kdyler de bosalmamis olur. Yakin
tarihe kadar tlkemiz, tarim UrUnleri
bakimindan kendine yeter 7 tlkeden
biri olarak 6gtnurduk. Alinacak 6n-
lemlerle yine o glinlere donebiliriz.

Ciftciligin yaninda kirsal kesim insan-
lari hayvancilikla da ugrasir. Yetistir-
digi kugtk ve blyuk bas hayvanlarla
Ulke ekonomisine katki saglar. Hay-
van yetistiriciligi korunup tesvik ile
korumaci tedbirler saglandiginda
hayvancilikta Ulke topraklari bizi do-
yurur. Ele muhtag etmez. Yakin tari-
he kadar dis Ulkelere hayvan satimi
yapiyorduk. Yine o yillara donebiliriz.

Ciftciligin ve hayvan yetistiriciligi ya-
panlarin yakindigi, girdilerdeki fiyat
yuksekligi sebebi ile kazang saglaya-
madigl konusudur. Herkes gibi o da
calismanin karsihigini gérmek iste-
mesi normal karsilanmalidir.

Hikumetin alacagl karar ve uygula-
ma tedbirleri bu sorunu ¢ézer. Kirsal
kesimde yasamayi cazip kilacak ted-
birler alarak bunu saglayabilir. Tarim

gecmisi ortaya ¢ikarilarak kimligi
korunmalidir.

Belediyeler siyaset yeri degil, hiz-
met yeridir. Belediye baskanlari
sehrin gelecegini konusur, projeler
ortaya koyar. Vatandas ne bekliyor,
hangi konularda sikayet var. Bu ko-
nulari géz ardi etmemelidir. Ne ya-
pacaklarini yahut ne yapmayacak-
larini bilmelidir.

Son séz olarak sunlari séyleyebiliriz.
Sehirlerde bir eksiklik — noksanlik
var. Bir umursamazlk var. Egitim

ciftcisine Uretimde saglayacagl tes-
vik ve koruma politikasi uygulamasi
aretimi arttirir.

Kithk zamanlari ve harp glinlerini de
distnlp kendine yeter Ulke duru-
muna gelmemiz gerekir. Hikimetin
yakin bir zamanda bu énemli konu-
yu ¢bzecegi inanciyla sunu vurgula-
mak gerekir. TBMM'den ciftciligi ve
hayvan yetistiriciligi tesvik edici ve
koruyucu yasalarin ¢ikmasi saglan-
mali, uzun vadeli Tarim Politikalari
uygulanmalidir. Bu sehre gocgin de
onlenmesinde etkin olur.

Diger bir care de ulasimda yapilacak
yeni uygulamalarla ¢6zim aramak-
fir. Bunun icin akla gelen uygulama
ile sehirler ve ulkeler arasi trafigi
sehir icine sokmamak dustnulebilir.
Kuzey Marmara Sahil Yolu devre-
ye sokularak TIR, kamyon ve diger
araclari Yavuz Sultan Selim Kopri-
siine yonlendirme yapilarak rahat-
lama olabilir. Ayrica yapiimakta olan
Ganakkale Bogaz Koprusu devreye
girdiginde arag trafiginin bir kismi
buraya kaydirilabilir.

Belki bu tedbirler de yeterli kalma-
yabilir. O takdirde sehir iginde yapil-
makta olan metro ulasimlarini daha
yaygin hale getirerek, agirlikl olarak
toplu tagimaya 6nem ve agirlik ve-
rilerek istanbul sehir ici trafiginin
rahatlamasi saglanabilir.

birikimi yaninda, kisilik agisindan
degerler boyutuyla, insan kalitesi
ylikselmedikge, sehirlerimizin stan-
dart ve yasam kalitesi artabilir mi?

Sehirleri insa edemeyenler, medeni-
yet kurabilir mi?

Sehri insan, insani da sehir insa
eder, sehir insanla kaim olur.

Hedef olarak iilkemiz, refahi yakala-
mis, mutlu insanlarin yasadigi ilke
olmalidr.



